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VERKEHRSWENDE: JA, BITTE

SIEGFRIED BALLEIS /// Der Abgasskandal im Herbst 2015 sowie die recht-
lichen Folgen daraus haben in Deutschland eine intensive Debatte um die
Themen Mobilitdt und Luftqualitdt in den Stadten ausgelost und bewirkten
eine weitere Fokussierung auf nachhaltige Faktoren wie Elektromobilitat und

Offentlicher Nahverkehr.

Der Abgasskandal
Der Skandal um manipulierte Abgas-
werte an Fahrzeugen von Volkswagen
begann im September 2015, als die Fir-
ma Offentlich zugab, dass Abgaswerte
von Fahrzeugen in Zulassungstests elek-
tronisch manipuliert wurden.! Die Pro-
blematik der Uberschreitungen des Jah-
resmittelgrenzwerts fiir Stickstoffdioxi-
de (NO,) von 40 pg/m? in vielen deut-
schen Stddten ist davon allerdings wei-
testgehend unabhingig. Durch die zeit-
liche Nihe dieser beiden Entwicklungen
hat die Problematik der Luftschadstoft-
situation in den Stidten in der Offent-
lichkeit jedoch eine deutliche Wahrneh-
mungsverschirfung erfahren und damit
den Losungsdruck erhoht.

Im Folgenden wird erldutert, welche
Losungsvorschlige in diesem Kontext
durch die Bundesregierung eingebracht

und verfolgt werden, um die Luft in
deutschen Stidten weiter zu verbessern
und die Luftqualitdtsgrenzwerte einzu-
halten.

g
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Manipulierte Abgaswerte bei
VW l6sten im Herbst 2015 einen
folgenreichen SKANDAL aus.

S —

NI,

Das Nationale Forum Diesel
Auf Einladung des damaligen Bundes-
ministers fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) Alexander Dobrindt
trafen sich am 2. August 2017 die Bun-
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Der Abgasskandal 2015
hat vielerorts zu dicker
Luft gefiihrt.




desminister fir Umwelt, Finanzen,
Wirtschaft sowie Bildung und For-
schung mit den Ministerprisidenten der
“Autoldnder” und den Vertretern der
Automobilbranche. Zentrales Ergebnis
dieses Forums war es, wirksame Beitri-
ge zu leisten, um NO,_-Emissionen rasch
zu reduzieren, nachhaltige Mobilitit zu
sichern und pauschale Fahrverbote in
den Stidten zu vermeiden.

Die Vertreter der Automobilindus-
trie sagten dabei zu, durch Software-
Updates bei ca. 5,3 Millionen der in
Deutschland aktuell zugelassenen Die-
sel-Pkws der Schadstoftklassen Euro 5
und Euro 6 die NO,-Emissionen um
durchschnittlich 25-30 % bis Ende 2018
zu reduzieren. In der anschlieRenden
Erklirung des Treffens hiefd es: ,Die
Kosten fiir die Nachriistungen tragen
die Hersteller” und ,,die Hersteller miis-
sen gegeniiber dem Kunden die Ge-
wihrleistung auf die Bauteile tiberneh-
men, die durch die Mafnahme bean-
sprucht werden®. Bei der Nachriistung
darf es zu keiner Verschlechterung der
Parameter aus der Typgenehmigung
kommen.2

Die beteiligten Bundesminister und
Ministerprisidenten duflerten zudem die
Erwartung, ,dass die Hersteller mit ei-
genfinanzierten wettbewerblichen MafR-
nahmen (z. B. ,Umstiegspramien‘) Anrei-
ze fiir den Wechsel von Dieselfahrzeugen
dlteren Standards als Euro 5 auf Fahrzeu-
ge mit modernster Abgasnachbehand-
lung oder E-Fahrzeuge schaffen®.

Zur Unterstiitzung der Kommunen
bei der lingerfristigen Gestaltung nach-
haltiger und emissionsarmer Mobilitit
hat die Bundesregierung als weiteres
Ergebnis des Nationalen Forums Diesel
einen mit insgesamt 500 Millionen
Euro dotierten und durch die Automo-
bilindustrie mitfinanzierten ,Fonds

ANALYSEN

Nachhaltige Mobilitdt fir die Stadt“
aufgelegt.

In der Erklirung zum Nationalen
Forum Diesel wurden auRerdem unter-
schiedliche Forderprogramme zur Re-
duzierung von Luftschadstoffemissio-
nen angekiindigt, die der Verbesserung
der Luftreinhaltung und der Sicherstel-
lung einer nachhaltigen, emissionsar-
men Mobilitit dienen sollen. Folgende
emissionsmindernde Maffnahmen wur-
den dazu explizit erwihnt:

* Anschaffung von Elektrobussen;

* Anschaffungsférderung fir emissi-
onsarme stidtische Nutzfahrzeuge;

* Anschaffung von Elektrofahrzeugen;

* Ausbau der 6ffentlichen und privaten
Ladeinfrastruktur;

* deutschlandweites Digital-Ticket /
eTicketing;

e Anwendung der Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie im Schie-
nenverkehr;

* Forderung des Radverkehrs sowie

* Landstromversorgung in See- und
Binnenhifen.

Zur Fortschreibung und Konkretisie-
rung der Maflnahmen wurde die Ein-
richtung von vier Expertenrunden zu
diesen Themen vereinbart:

* Emissionsreduzierung der im Ver-
kehr befindlichen Fahrzeugflotten;

e Verkehrslenkung,  Digitalisierung
und Vernetzung;

* Umstieg offentlicher Fahrzeugflotten
auf emissionsarme Mobilitdt und

e Optimierung von Antriebstechnolo-
gien und alternative Kraftstoffe.3

Alle Expertengruppen werden ihre Ar-
beitsergebnisse als Abschlussberichte
vorlegen.
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Im Nationalen Diesel Forum
wurden MaBnahmen zur KRISEN-

|-

Erster Kommunalgipfel

Auf Einladung von Bundeskanzlerin
Angela Merkel erfolgte Anfang Septem-
ber eine Fortsetzung der Beratungen der
Bundesregierung zur Luftreinhaltung
mit den Kommunen und Lindern. Im
Rahmen dieses ersten Kommunalgipfels
wurde Verstindnis dariiber erzielt, dass
»die Erhaltung und Verbesserung der
Luftqualitdt® von zentraler Bedeutung
fiir Bund, Linder und Kommunen sei
und es wurde ein Bekenntnis zu den
Grenzwerten fiir NO, und Feinstaub
abgegeben.* Man verstindigte sich wei-
terhin darauf, dass pauschale Fahrver-
bote fiir einzelne Antriebsarten vermie-
den werden sollen. Im Rahmen dieses
Gesprichs wurde vereinbart, dass der
auf dem Nationalen Forum Diesel be-
schlossene Fonds ,,Nachhaltige Mobili-
tit fiir die Stadt“ kurzfristig aus Bundes-
mitteln auf 1 Milliarde Euro erginzt
werden soll. Mit der Erarbeitung der
Rahmenbedingungen fiir Forderungen
aus diesem erweiterten Fonds wurde
eine Bund-Linder-Kommunen AG be-
auftragt.

Zweiter Kommunalgipfel
Bis Ende November 2017 wurde von der
Bundesregierung das Sofortprogramm
Saubere Luft 2017-2020 als Biindel un-
terschiedlicher Forderprogramme aus
verschiedenen Ressorts erarbeitet und
im Rahmen des zweiten Kommunalgip-

74 POLITISCHE STUDIEN // 479/2018

fels von Bundeskanzlerin Angela Merkel
vorgestellt. Es ermoglicht die Forderung
von Mafnahmen in den Kommunen,
fir die 2016 eine Uberschreitung der
Stickstoffdioxid-Grenzwert festgestellt
wurde. Gefordert werden Maffnahmen
in folgenden Bereichen:

* Elektrifizierung des Verkehrs, inklu-
sive der Forderung der Ladeinfra-
struktur;

* Nachriistung von Dieselbussen im
OPNV mit Abgasnachbehandlungs-
systemen;

* Digitalisierung kommunaler Ver-
kehrssysteme;

* Verbesserung von Logistikkonzepten
und Biindelung von Verkehrsstromen;

* Forderung des Radverkehrs sowie

* Gewihrung eines Umweltbonus
(Kaufprimie fur Elektroautos).

Um den betroffenen Kommunen den
Zugang zu den Forderprogrammen zu
erleichtern, wurde die Einrichtung einer
zentralen, ressortiibergreifend agieren-
den Lotsenstelle sowie die Zuordnung
konkreter Ansprechpartner fiir die be-
troffenen Stidte und Gemeinden verein-
bart. Aufgabe dieser Lotsenstelle, die
beim BMVI eingerichtet wurde, ist die
Beratung der Stidte und Gemeinden
beim Zugang zu den Fordermoglichkei-
ten des Bundes im Hinblick auf das So-
fortprogramm.

Die Bundeskanzlerin machte auch
deutlich, dass die fiir das Sofortpro-
gramm zugesagten Finanzmittel in
Hohe von 1 Milliarde Euro eine Aussage
fiir das Jahr 2018 darstelle und eine Ver-
stetigung der Mittel fiir das Sofortpro-
gramm in die Verhandlungen zur Regie-
rungsbildung eingebracht werden solle.
Dieses Sofortprogramm sei nur als eine
Facette zu verstehen. Dariiber hinaus



miisse es ,,zu einer Verinderung der ge-
samten Stadtmobilitit“ kommen.s

Masterplane der Kommunen
Parallel zu diesen Diskussionen hat das
BMVTI als Ergebnis des Nationalen Fo-
rums Diesel eine Forderung der betrof-
fenen Kommunen bei der Erstellung in-
dividueller Masterplane zur Luftrein-
haltung aus einem Sonderprogramm
ermoglicht. Die Ubergabe entsprechen-
der Forderbescheide an die Kommunen
erfolgte am 20. Dezember 2017 durch
den geschiftsfithrenden Bundesminis-
ter fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur Christian Schmidt. Das BMVI stellt
fiir die Forderung dieser Masterpline
circa 12 Millionen Euro bereit.

Dartiber hinaus wurde der Sonderbe-
auftragte der Bundesregierung fiir das So-
fortprogramm Saubere Luft 2017-2020
vorgestellt. Schmidt fithrte dazu aus: ,,Mit
unseren Forderbescheiden und dem Son-
derbeauftragten treiben wir die Umset-
zung unseres Sofortprogramms Saubere
Luft voran. Wir leisten schnelle und un-
biirokratische Hilfe fiir die Kommunen.
Sie kénnen jetzt passgenau die Maf$nah-
men ausarbeiten, die vor Ort am effektivs-
ten fiir eine ziigige Verbesserung der Luft-
qualitit sorgen. Unser Ziel ist es, Fahrver-
bote zu vermeiden. Wir wollen mehr Mo-
bilitdt bei weniger Emissionen.“s In der
gleichen Veranstaltung wies der damalige

Bundesminister auch darauf hin, dass das
BMVI seine Forderrichtlinie Elektromo-
bilitit aktualisiert habe und dass im Rah-
men des neuen Forderaufrufs ab sofort bis
zum 31. Januar 2018 Antrige fiir die Be-
schaffung von Elektrofahrzeugen und die
dafiir erforderliche Ladeinfrastruktur ge-
stellt werden konnten. Die Bundesregie-
rung und die beteiligten Bundesministeri-
en haben aufterordentlich schnell gehan-
delt, um MaRnahmen zur Reduzierung
der Stickoxide zu ermoglichen.

Regionalkonferenzen mit den

betroffenen Stadten
Mit hohem Tempo ging der Dialogpro-
zess mit den Stidten, die die Grenzwerte
fiir Stickoxide tberschreiten, weiter. So
fanden bereits im Januar 2018 fiinf Regi-
onalkonferenzen statt (16.1.: Bonn, 18.1.:
Berlin, 23.1.: Hamburg, 25.1.: Stuttgart,
26.1.: Miinchen), mit insgesamt ca. 350
Teilnehmern. Dabei ging es darum, die
Vertreter der grenzwertiiberschreitenden
Kommunen mit den 11 Forderprogram-
men vertraut zu machen. Auflerdem
konnten sie die fiir ihre Stadt zustindi-
gen Lotsen kennenlernen. Das Format
dieser Veranstaltungen war bewusst als
zweiseitiger Informationsprozess konzi-
piert, d. h., es ging nicht nur um die Pra-
sentation der Forderprogramme, son-
dern auch darum, die Fragen und Wiin-
sche der Kommunen mit aufzunehmen.

Die Lotsenstelle im BMVI zur
schnellen und unbiirokratischen Hilfe
fiir die Kommunen kommt sehr gut an.

i,

Die Bundesregierung hat mit dem

Sofortprogramm Saubere Luft

2017-2020 schnell und unbiiro-
NDELT.

Das Feedback ist durchweg positiv. Die
Kommunen erkundigen sich u. a. nach
Fordermoglichkeiten fiir Elektromobili-
tit generell und insbesondere fiir E-Bus-
se (Batterie und Brennstoffzelle), nach
kommenden Forderaufrufen sowie Leit-
faden zur Erstellung von Masterplinen
fiir die Luftreinhaltung.
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Bei fiinf REGIONALKONFERENZEN im
Januar 2018 wurden die betroffenen
Kommunen informiert und beraten.

NI,

Anhorung von 9 Mitgliedsstaaten

der EU
Am 30. Januar 2018 erfolgte durch den
EU Umweltkommissar Vella in Briissel
eine Anhorung von 9 Mitgliedsstaaten
der Europiischen Union. Anlass war
das laufende Vertragsverletzungsverfah-
ren der EU gegen Deutschland, Frank-
reich, Italien, Spanien und Grof$britan-
nien im Hinblick auf die Stickoxide und
gegen Ungarn, Slowakei, Ruminien und
Tschechien hinsichtlich der Feinstaub-
belastung. Als Ergebnis des Gesprichs
wurde u. a. die Bundesrepublik aufge-
fordert, mit einer Frist von 10 Tagen
weitergehende MaRnahmen zur Einhal-
tung der Grenzwerte in den betroffenen
Stddten und Gemeinden vorzulegen.”

Gesprach mit Vertretern aus 22

Stddten, die die Stickoxidwerte

deutlich iiberschreiten
Aufgrund der Aufforderung der Europii-
schen Kommission, weitere MafRnahmen
zur Minderung der Luftschadstoffsitua-
tion in den betroffenen Stidten vorzule-
gen, tagten auf Einladung der Bundesre-
gierung Vertreter der am meisten belaste-
ten Stidte am 7. Februar 2018 in Berlin.
Im Rahmen dieser Tagung unter Leitung
des BMVI trugen die Stidtevertreter vor,
welche MaRnahmen zur Reduzierung
der Stickoxide sie bereits ergriffen haben
bzw. noch ergreifen werden. Das Treffen
sollte auch der Erarbeitung innovativer
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Vorschldge zur Vorlage bei der EU die-
nen. Dabei wurde vor allen Dingen von
den Stidtevertretern auch auf die grofie
Verantwortung der Automobilindustrie
verwiesen und gleichzeitig moniert, dass
bei den Elektrobussen die deutschen
Bushersteller kaum lieferfihig seien.

Vorschlage der Bundesregierung
an die EU

In einem Schreiben vom 11. Februar 2018
unterbreiteten die Bundesministerin fiir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktor-
sicherheit, der Bundesminister fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur sowie der
Chef des Bundeskanzleramtes dem EU-
Kommissar Karmenu Vella weitergehen-
de Vorschldge zur Minderung der Stick-
oxidiiberschreitungen. In diesem Schrei-
ben wurde deutlich hervorgehoben, dass
der Kampf gegen Luftverschmutzung fiir
Deutschland héchste Prioritidt habe und
die neue Bundesregierung unverziiglich
neue Mafinahmen auf den Weg bringen
werde. AuRerdem wurde darauf verwie-
sen, dass die zukiinftigen Regierungs-
partner CDU, CSU und SPD im Entwurf
ihres Koalitionsvertrages vereinbart hat-
ten, ihre Anstrengungen fiir die Verbesse-
rung der Luftqualitit fiir besonders be-
lastete Stddten erheblich zu verstirken.
Zu den von der Bundesregierung mit
Schreiben vom 11. Februar 2018 an die
Europdische Kommission angekiindig-
ten zusitzlichen, wirksamen MafRnah-
men zur Luftreinhaltung gehoren

* Emissionsanforderungen an Busse
und Taxen,

e innovative und kostenreduzierte
OPNV-Modelle,

e Regelungen fiir eine gezielte Ver-
kehrslenkung und

¢ die Erprobung von innovativen MaR-
nahmen in fiinf Modellstidten.



In der 6ffentlichen Diskussion wur-
den die vorgelegten Vorschlidge jedoch
leider auf kostenreduzierte Modelle im
OPNV verkiirzt dargestellt und entspre-
chend kontrovers diskutiert. Es ist des-
halb nicht verwunderlich, dass viele
Stidte und Verkehrsbetriebe sich auRRer-
ordentlich kritisch dazu geduRert ha-
ben. Insbesondere wurden erhebliche
Einnahmeausfille sowie die bereits be-
stehende Auslastung des OPNV, gerade
in den Ballungsgebieten, thematisiert.

ten, Vorschlige fir die Umsetzung inno-
vativer und modellhafter MafRnahmen zu
unterbreiten, die deutlich iiber die 11
Forderprogramme der Bundesregierung
im Rahmen des Sofortprogramms Sau-
bere-Luft 2017-2020 hinausgehen.

Die Modellstidte haben zum 15.
Miirz 2018 ihre Vorschlige vorgelegt,
welche gegenwiirtig gepriift werden. Die
Ergebnisse lagen bei Drucklegung noch
nicht vor.

Das Urteil des Bundesverwaltungs-
gerichts zu den Fahrverboten
Das Urteil des Bundesverwaltungsge-

i,

Der Vorschlag eines eventuell
kostenlosen ONVPs loste deutsch-
landweit DISKUSSIONEN aus.

richts beztglich der Zulissigkeit von
Fahrverboten in deutschen Stidten vom
27. Februar 2018, dessen Entscheidungs-
griinde bei Drucklegung aber noch nicht

i

Gesprach mit den Oberbiirgermeis-

tern der Modellstddte
Als Modellstidte, in denen die Effektivi-
tit innovativer Mafnahmen getestet
und beispielhaft dargestellt werden soll,
wurden Essen, Bonn, Mannheim, Reut-
lingen und Herrenberg benannt. Da sich
diese Stidte in ihrer GroRe und NOx-
Belastungssituation deutlich unterschei-
den, bietet sich mit dieser Auswahl die
Moglichkeit, unterschiedliche Mafnah-
men als Modell fiir weitere Stidte exem-
plarisch zu testen.s

Ziel des Gesprichs am 26. Februar
im Bundesministerium fiir Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicherheit (BMU)
in Bonn war es, gemeinsam mit den
Oberbiirgermeistern der Modellstidte
weitergehende Moglichkeiten zur Redu-
zierung der Stickoxidgrenzwerte zu ent-
wickeln. Die Modellstidte wurde gebe-

vorlagen, hat sehr kontroverse Diskussi-
onen ausgeldst. Zum einen sahen sich
die Befiirworter der blauen Plakette
durch dieses Urteil bestirkt, zum ande-
ren wurde darauf hingewiesen, dass das
Bundesverwaltungsgericht das Prinzip
der Angemessenheit in den Mittelpunkt
gestellt habe, was gerade flichenhafte
Fahrverbote nicht rechtfertige.

Der Koalitionsvertrag von CDU,
CSU und SPD vom 12. Marz 2018
Im Koalitionsvertrag verpflichten sich
die Partner, die Klimaziele von Paris zu
erreichen und bezahlbare Mobilitit si-
cherzustellen. ,Dafiir bedarf es eines
ganzen Biindels von Mafnahmen wie
z.B. der Forderung von Elektromobilitit,
des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) und des Schienenverkehrs, effi-
zienteren und sauberen Verbrennungs-
motoren inklusive Nachriistungen sowie
der Verstetigung der Mittel im Rahmen

des Nationalen Forums Diesel.“1
Weiter wird ausgefiihrt: ,Wir wollen
gemeinsam mit Lindern und Kommu-
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nen unsere Anstrengungen fiir eine Ver-
besserung der Luftqualitit insbesonde-
re in besonders belasteten Innenstidten
erheblich verstirken. Wir wollen Fahr-
verbote vermeiden und die Luftreinhal-
tung verbessern. Die Kommunen wollen
wir unterstiitzen, die Emissionsgrenz-
werte im Rahmen ihrer Luftreinhalte-
pline mit anderen Mitteln als mit pau-
schalen Fahrverboten einzuhalten.“12

D

Der Koalitionsvertrag verpflichtet

Im Hinblick auf die Nachriistung
von Fahrzeugen heifSt es im Koalitions-
vertrag: ,Wir wollen insbesondere die
Schadstoffemissionen aus dem Stralen-
verkehr an der Quelle weiter reduzieren.
Dazu gehoren — soweit technisch mog-
lich und wirtschaftlich vertretbar —
technische Verbesserungen von Fahr-
zeugen im Bestand.“t> Die Koalitions-
partner bekennen sich auch dazu, das
Sofortprogramm Saubere Luft 2017-
2020 fortzuschreiben.

SchlieRlich wollen die Koalitionspart-
ner auch ,den Umstieg des Fahrzeug-
parks von Behorden, Taxiunternehmen,
Handwerksbetrieben sowie des OPNV
auf emissionsarme bzw. emissionsfreie
Antriebstechnologien durch Aufwertung
der Forderprogramme vorantreiben®.s

Interessant ist auch folgendes Be-
kenntnis: ,Wir wollen die bestehende
‘Nationale Plattform Elektromobilitit*
zu einer Plattform ‘Zukunft der Mobili-
tit’ umgestalten, die sich mit der Weiter-
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entwicklung der Automobilindustrie be-
schiftigt.“1s AuRerordentlich innovativ
ist in diesem Zusammenhang auch die
Absicht der Koalitionspartner zu werten,
dass ,autonome Fahrzeuge im offentli-
chen Raum rechtssicher getestet und ein-
gesetzt werden konnen. Bis zum Ende
der Legislaturperiode werden wir die
rechtlichen Voraussetzungen fiir vollau-
tomatisierte Fahrzeuge [...] schaffen.“1”
Schliefflich will man auch erreichen,
»dass die Nutzerinnen und Nutzer des
OPNV kiinftig mit einem elektroni-
schen Ticket (eTicket) bargeldlos — vor-
zugsweise mit einer Anwendung im
Smartphone — iiber Verkehrsverbiinde
bundesweit fahren kénnen®.s

Fazit
Bei den nun anstehenden Priifungen der
Forderantrige, die fiir Mafnahmen aus
dem Sofortprogramm Saubere Luft
2017-2020 eingegangen sind und in
Kiirze eingehen werden, geht es nun da-
rum, dass rasch entsprechende Forder-
bescheide erteilt werden koénnen. Ziel
ist, dass die Kommunen so schnell wie
moglich mit ithren Mafnahmen begin-
nen konnen.

Fiir das Antrags- und Bewilligungs-
verfahren beziiglich des BMVI-Forder-
programms fiir die Beschaffung von
Elektrofahrzeugen und die dafiir erfor-
derliche Ladeinfrastruktur, die vom 15.
Dezember 2017 bis 31. Januar 2018 lief,
wurden tiber 400 Antriige eingereicht,
die nun inhaltlich und hinsichtlich ihrer
Forderfahigkeit bewertet werden. Die
forderfahigen Antrige werden mog-
lichst schnell bewilligt werden.

Dariiber hinaus hat das BMVI zum
31. Januar 2018 eine neue Forderrichtlinie
»Digitalisierung kommunaler Verkehrs-
systeme“ und zeitgleich einen ersten
Forderaufruf mit Einreichungsfrist zum



i,

Die aufgelegten Forderprogramme

sollten schnellstmoglich STARTEN.

I,

25. Miirz 2018 veroflentlicht. In einem ers-
ten Schritt werden damit u. a. Mafnah-
men zur Verkehrsdatenerfassung, fiir
Parkleitsysteme und Fahrgastinformati-
onssysteme im OPNV gefordert. Im Laufe
des Jahres werden zwei weitere Forderauf-
rufe erfolgen. Ende Mirz verdffentlichte
das BMVI auerdem eine Forderrichtlinie
zur Umriistung von Dieselbussen.

Mit dem neuen Koalitionsvertrag
vom 13. Mirz 2018 hat das Thema Mo-
bilitit und vor allem das Thema Saubere
Luft in Stidten einen sehr hohen Stellen-
wert in der Diskussion eingenommen.
Am Ende dieses Verinderungsprozesses
wird man moglicherweise riickschau-
end feststellen, dass in jeder Krise auch
eine Chance steckt, und letztlich der
Abgasskandal mit dazu beigetragen hat,
die Debatte um die Luftreinhaltung zu
beschleunigen. ///
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