ren, beginnend bei kleinen Senso-
ren fir Smartphones, Spielekon-
solen oder Autos, bis hin zu gro-
Ben Laserradars und Luftbildsys-
temen fur die Erfassung von gan-
zen Gebauden oder Landstrichen.
»Man kann sogar in Echtzeit

Die Zukunft der Mobilitit fest vor

Der Fahrzeuginnenraum als Er-
satzwohnzimmer, in dem der Va-
ter auf dem Fahrersitz vom Lenk-
rad abgewandt mit seiner Familie
Domino spielt - davon, dass dies
in naher Zukunft Wirklichkeit
sein wird, ist der langjahrige Ober-

‘biirgermeister von Erlangen, Sieg-

o

ried Balleis, iiberzeugt. Ein ent-
scheidender Beitrag dazu, dass
autonomes Fahren in absehbarer
Zeit keine Vision mehr ist, soll
nach dem Ansinnen eines Netz-
werks um den CSU-Politiker in
Bayern geleistet werden.

Die Idee: auf einer Flache von
rund einem Quadratkilometer in
Garching alle nur denkbaren Ver-
kehrssituationen im Echtbetrieb
abzubilden, zu erproben und zu
simulieren. Auf diese Weise soll
der groflten Herausforderung des
hochautomatisierten Fahrens hin
zur volligen Autonomie begegnen
werden konnen: dem Verkehr jen-
seits der Autobahnen.

Anders als auf den Fernstrallen,
wo das automatisierte Fahren ver-
gleichsweise einfach umsetzbar
1st, mussen die Rechner der Zu-
kunft im Alltagsverkehr in vieler-
lei Hinsicht interagieren: mit FulR-

sichtbar machen, wie sich ein
Flussbett verandert”, betonte Pro-
fessor Marc Stamminger von der
FAU und Sprecher des For-
schungsverbunds »For3D“. Auch

die Lextungen von Uberlandka-
beln seien erkennbar,

Allerdings hat die schone neue,
virtuelle Darstellung der Realitat
noch ein ungelostes Problem: Die
Verarbeitung der gigantischen Da-
tenmengen, die mit den 3D-Sen-
soren erzeugt werden, ist in wei-
ten Bereichen noch ungelost. Ge-

©SZ  Xgleelag

In Garching soll ein entscheidender Beitrag auf dem Weg zum autonomen Fahren geleistet werden

gangern, die plotzlich die Fahr-
bahn betreten, mit anderen Fahr-
zeugen, die entgegenkommen
oder mit Ampeln, deren Griinpha-
sen es abzuschétzen gilt.

Davon, dass ein solches Testfeld
fur hochautomatisiertes Fahren
europawelt Modellcharakter hat-
te, 1st Siegfried Balleis uberzeugt.
Fur den Politiker ware es ein
wichtiger Schritt, um gegeniiber
den USA im Wettbewerb um die

o~ "# 2 P
Hande in den SchoB: Sieht so die Zukunft des Autofahrens aus?
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Mobilitat der Zukunft nicht den
Anschluss zu verlieren. ,In Bay-
ern muss es immer unser An-
spruch sein, bei technologischen
Fragen stets vorne dabei zu sein “

Diesem Gedanken folgend hat
er sich 1m Fruhjahr 2014 gemein-
sam mit Professor Joachim Taiber,
der seit 2005 an der Clemson Uni-
versity in South Carolina (USA)
im Bereich des hochautomatisier-
ten Fahrens forscht, dem Informa-

INFO Zwischen ethischem Dilemma und Synergieeffekten

Das ethische Dilemma, dass beim autonomen Fahren
im Zweifelsfall ein Algorithmus dariber entscheidet,
ob das Fahrzeug bei einem unabwendbaren Aus-
weichmanoéver auf ein Kind, das links am StraBenrand
spielt oder auf Menschen, die rechts am Stralenrand
stehen, zusteuert, wollen Beflrworter des autonomen
Fahrens, wie Siegfried Balleis, nicht gelten lassen.
Dies sei zweifelsfrei die grofite Herausforderung, , der
man aber nur begegnen kann, wenn man einen Zu-
fallsgenerator installiert, da sind sich fihrende Juristen
sagt er. Und Uberhaupt: Jeder Mensch, der

emnig”,

»
—

heute in einer solchen Situation am Steuer eines Fahr-
zeugs sitze, reagiere ebenfalls instinktiv und in letzter
Konsequenz willktrlich.

Fur den Politiker uberwiegt vielmehr alleine die Mog-
lichkeit, auf diese Weise die Verkehrssicherheit im-
mens erhéhen zu konnen. Daneben seien es Kraftstof-
feinsparungen, ein besser flieBender Verkehr und eine
Entlastung der Parkplatzproblematik in den Stadten
durch intelligente Systeme, , die es jede Muhe wert
sind, zielstrebig an der raschen Umsetzung des Test-
felds zu arbeiten”.

rade dies soll mit dem For-
schungsprojekt gelost werden.
Weitere Aufgaben, dle wFor3D“ 16-
sen will, sind die Fragen: Wie er-

kennt man die Bewegung des Sen-
sors? Also, wie stelll man zum

Beispiel fest, wo sich der Sensor

Augen

tikprofessor Uwe Baumgarten von
der Technischen Universitdt Miin-
chen, Herbert Kopplinger, Griin-
der des ,Network of Automotive
Excellence“, der seit mehr als 15
Jahren in der Automotive-Bran-
che tatig ist und dem Diplom-
Wirtschaftsingenieur Zsolt Kré-
mer daran gemacht, ein entspre-
chendes Konzept zu entwickeln.

,Garching, als der High-Tech-
Standort in unmittelbarer Nahe
zur Technischen Universitat Miin-
chen, verkehrsgiinstig gelegen
zwischen den beiden Automobil-
stadten Miinchen und Ingolstadt,
erscheint uns dafur als ideal”, sagt
Siegfried Balleis. Vorangetrieben
wurde die Idee durch die Ent-
scheidung des Bundesverkehrsmi-
nisters  Alexander  Dobrindt
(CSU), den Abschnitt der A9 zwi-
schen Miinchen und Ingolstadt in
den nachsten Jahren zu einem
,Digitalen Testfeld“ auszubauen.
Die Stralle soll mit intelligenten
Fahrsystemen in neuen Autos
kommunizieren konnen und so
automatisiertes und autonomes
oder Fahren ermoglichen.

,2Dies und eine Vereinbarung
des Bundesministeriums mit dem
Verband der Automobilindustrie
und dem Branchenverband fiir
Digitales, Bitkom, in der man sich
dafur ausgesprochen hat, ein sol-
ches Testfeld errichten zu wollen,
hat uns in unseren Uberlegungen
bestarkt”, sagt Siegfried Balleis
Auch dle bayerische Staatsregie-
rung, allen voran der zustandige
Innenminister Joachim Herrmann
(CSU), habe die immense Bedeu-
tung des Vorhabens fiir den Frei-
staat Inzwischen erkannt. Im

Bayerischen Landtag wurden erst

im vergangenen Oktober Heraus-
forderungen rund um das Thema

. fentlich-privaten

bei der Uberfliegung eines Wald-
gebiets mit Sturmschdden befin-
det? Oder wie erkennt man Ob-
jekte in Daten? Das ist bei land-
wirtschaftlichen = Anwendungen
wichtig, um beispielsweise das
Pflanzenwachstum zu analysie-

,+Autonomes Fahren“ im Rahmen
einer Expertenanhorung erortert.

Um auf einem solchen Testfeld
kunftig das hochautomatisierte
Fahren Schritt fur Schritt voran-
treiben zu konnen, ist es nun no-
tig, die einzelnen Partner zusam-
menzufuhren. Fur Siegfried Bal-
leis ist dies die grote Herausfor-
derung. ,Rein von technischer
Seite ware ein solches Testfeld in
maximal drei Jahren realisierbar”,
sagt er. Als mogliche Hurde erwie-
sen sich eher langwierige Pla-
nungs- und Entscheidungsprozes-
se hierzulande.

Hohe Realisierungskosten

Um den hohen finanziellen Auf-
wand stemmen zu konnen - nach
ersten Schatzungen wirden sich
die Kosten auf einen hohen zwei-
stelligen Millionenbetrag Euro be-
laufen - sei das Modell einer of-
Partnerschaft

das Mittel der Wahl. Erste, vielver-
sprechende Gesprache mit Gar-
Burgermeister

chings Dietmar

CURAC(IN

Nirnberg

Tel. 09 11/9 41 43-6
zentraleN@curacon.de

Muinchen
lel. 0 89/20 80 39-303
L’L.'i\fl(lzf‘f\’\(.ﬁ-'\ Uracon d\.‘

!
www.curacon. e

Wirtschahtspritung | Unternehmensberatung | Steuerberatung | Rechtsberotung

litat,
transport und Warenhandel, der
Zustandsfunktionalitat sowie der
Wertstoffrickgewinnung. , Das
konnen wir fiir alle Branchen an-
bieten“, so Hanke.

> RALPH SCHWEINFURTH

Gruchmann (SPD) und den bei-
den Universitaten — der Friedrich-
Alexander-Universitat Erlangen-
Niurnberg und der TU Miunchen -
habe es bereits gegeben.

Auch die Tatsache, dass sich
groRRe Flachen fiir ein solches Test-
feld im Eigentum des Freistaats
befinden, wertet Siegfried Balleis
als vielversprechendes Teil ,eines
groRen Puzzles, welches es zu-
sammenzufugen gilt“. Problemati-
scher sei es, die grolen Automo-
bilunternehmen mit ins Boot zu
bekommen.

,Prinzipiell ist man sich einig,
dass man ein solches Vorhaben
schnell umsetzen muss. Allerdings
wird befiirchtet, dass durch eine
vorwettbewerbliche Zusammen-
arbeit dem jeweiligen Konkurren-
ten Betriebsgeheimnisse offenbart
werden konnten“, sagt Siegfried
Balleis. Und dann ist da noch die
Akzeptanz des Kaufers. Sind Au-
tofahrer in ausreichender Zahl be-
reit, das Fahren aufzugeben? Geht
es nach Siegfried Balleis, konnte
dieses Szenario in absehbarer Zeit
in jedem Fall Realitat werden.
> MICHAEL KNIESS
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